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LENCYCLOPEDIE
PRATIQUE DE LELECTRONIQUE

COMPRENDRE...

SAVOIR...

Dans les années a venir, I'électronique est
appelée a jouerunrole croissant dansnotre
vie quotidienne, Aujourd’hui une encyclo-
pédie vousy prépare .c'estle Livre Pratique
de |'Electronique EUROTECHNIQUE. Seize
volumes abondamment ilustres traitant
dans des chapitres clairs et précis de la
théorie de I'électronique. Une ceuvre consi-
dérable détaillée, accessible a tous, que
vous pourrez consulter a tout moment.

Pour saisir concrétement les phenomenes
de l'électronique, cette encyclopédie est
accompagnee de quinze coffrets dematerniel
contenant tous les composants permettant
un application imméediate.

Vous réaliserez plus de cent expériences
passionnantes etf, grace a des directives
claires et trés deétaillées, vous passerez
progressivement des expériences aux
réalisations definitives,

f8 eEurotechnique

FAIRE POUR SAVOIR
rue Fernand-Holweck, 21100 Dijon

Renvoyez - nous vite ce bon

Congue par des ingenieurs, des professeurs
et des techniciens hautement qualifiés pos-
sédant’ de 'longues années d'experience
en electronique, cette encyclopedie fait
appel a une methode simple, originale et
efficace.

16 VOLUMES QUI DOIVENT ABSOLUMENT
FIGURER DANE VOTRE BIBLIOTHEQUE
ET 15 COFFRETS DE MATERIEL

Le Livre Pratique de lElectronique est
I'association d'une somme remarquable de
connaissances techniques (5000 pages, 1500
illustrations contenues dans 16 volumes reliés
pleine toile) et d'un ensemble de matériel
vous permettant de réaliser des appareils
de mesure et un ampli-tuner stéréo.

BON POUR UNE Je désire recevoir gratuitement et sans engagement de ma part

| DOCUMENTATION GRATUITE

a compléter
| et a renvoyer aujourd’hui
| a EUROTECHNIQUE

rue Fernand-Holweck —
21100 Dijon

Nom ____
Adresse

votre documentation sur le Livre Pratique de I'Electronique. 78060
__ Prénom.

CodePostall_| | | | | Localité____
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Notre expédition se voulait tout parti-
culiérement placée dans le' ‘cadre Qe 1"Année
“Mondiale des Télécommunications.de crois

_ que fe but est atteint. )

' ~
(L Malgeé toute I’activité annexe, j‘ai réali-

DX EXPEDITION

1983

Coté radioamateur, prés de 70 départe-
ments francais contactés. Le résultat
aurait pu étre mieux, mais |'impossibilité

d‘utiliser plus de puissance- m‘a certaine-
“ment fait d

dans le QRM, quoique
les20 W utlilsés ont été-a plein.

Le petit FT77 de Yaesu a dépassé
I'espérance que j'avais placée en lui, et
‘Guy VEZARD peut étre satisfait de ce
nouveau transceiver.

Le meilleur moment de la journée
pour entendre [a France était la fin d'aprés-

e,sé plus dé'850 QSO. 95 % du trafic ont.gtgmMidiyen_ Europe.

"écoulés avec la France. Les liaisons avec.

FRANCE-INTER par satellite ne se
ff-'_’ ‘comptent plus. De nombreuses interven-
uons de 'Nicolas HULOT étaient en direct
-'up point perdu de la banquise relayé par

Aussis ai-ié..abandonné I'idée de tout
bloguer les QSO sur trois jours, ce qui
aurait été ridicule puisque j‘avais la
possibilité de trafiquer plus longtemps;
satisfaisant ainsi_beaucotip de: F 'qui

!4 : SGLUTE BAY p““s en\m\/éES par le n‘avaient-pas encore contacté les VES8
- _n ANIK vers. DTTAWA et un autrea-‘-"'-'a!ﬁ ne 2. .

= ilheureusement, seul le 14 MHz

fut exploitable durant ce mois d'avril.

0l fﬂllaxt jouer de la pro-
M Nous famﬁ victimes

| —
-

POLE NORD MAGNETIQUE

Quatre QSO sur 21 MHz avec des signaux
trés faibles, tandis que le 28 MHz restait
déséspérément vide malgré une écoute

“trés assidue des balises. Le 7 MHz aurait

pu étre exploitable. Jai fait plusieurs
essais avec F6HWJ que j‘entendais. Mal-
heureusement ma faible puissance ne
permettait pas de passer sur le QRM
européen.

VIE QUOTIDIENNE

Dans cette région tout est multiplié
par une valeur qu'il est difficile dima-
giner.

Le froid modifie un tas de-details,
les coaxiaux deviennent:durs.et cassants,

impossible de les lover sans faire de -
grandes boucles, la gaine extérieure se «
casse. ll.en est de meme pour | e

micro ; ce dernier. s couvrant. dun

" bloe de"glace au fur eta mesure du QSO

avec |'haleine.

L'équipe de l'expédition.



Les affichages cristaux liguides ne
marchent pas. Les commandes des diffé-
rents réglages, tel que potentiometre,
condensateur variable ne tournent plus,
la graisse se figeant sur |‘axe.

Lorsque la propagation est mauvaise
sous nos latitudes, elle est nulle dans
cette région. Dick GAWIN m’a confirmé
qu’il restait quelques fois sans aucune
liaison HF durant plusieurs semaines.

Les antennes doivent étre surdimen-
sionnées car au moment du redoux il
se produit du givrage trés important.
De plus, les tempétes de blizzard ont
une puissance démoniaque.

En fait, dans ce pays tout appartient
au froid. A chaque seconde il est prét
a vous reprendre la parcelle que vous
avez réussie A lui prendre. Il faut sans
cesse consolider son acquit si l'on veut
rester ici, quitte a passer un pacte avec
lui, jouant ainsi de sa formidable puis-
sance.

Lorsque la mer est gelée et devient
banquise, c’est un formidable «axe» de
circulation. Plus besoin de traverser les
montagnes. Les pétroliers peuvent s'in-
staller directement sans amener d’'enor-
mes plate-formes pour poursuivre leurs
recherches.

Le neige forme des congéres. Clest
une protection supplémentaire pour les
habitations.

Voila, certes [|'équilibre est bien
chancelant, mais il existe. || faut étre
admiratif pour les hommes qui vivent
ici. Ce sont eux qui realisent |'exploit
car ils le vivent au quotidien.

CONCLUSION

Cette opération semble avoir suscité
un grand intérét chez les amateurs. C'est
un bon encouragement pour renouveler
cette expérience dans d’autres conditions.
C'est également un bon stimulant pour
les DX clubs. J'espére pouvoir remonter
une opéeration semblable dans |avenir,
mais il faut avant tout trouver les bud-
gets. Aujourd 'hui, méme avec des moyens
limités, le cofit reste énorme. Surveillez
les chroniques DX guand-méme, FBICE
alias F6CIU espére vous retrouver rapide-
ment dans une autre expédition, peut-
étre plus chaude !

Merci: & toutes les stations frangaises
pour leur bon trafic. Particuliérement 3
F2IN, F6HWJ, FEBPU, F6BFH, F2YT,
F2FG pour leur aide.
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Le matériel est déchargé du Trangalls

Cette expédition a demandé une pré-
paration minutieuse, tant dans le choix
des équipements que dans les moyens
& mettre en ceuvre.

Les équipements devaient avant tout
etre fiables et insensibles aux chocs. Les
moyens, quant a eux, devaient étre sdrs,
les liaisons étaient primordiales pour la
sécurité mais aussi pour les transmissions
avec FRANCE—INTER.

Un leitmotif : «Chasse au poids pour
le matériel embarqué sur les traineauxy.

MATERIEL DE L'EXPEDITION

Transceivers :

— 2FT77

— 2 |C720

— 1 FT ONE

— VHF, FT2203, FT290
Amplificateurs :

— 2 FL2100z

Antennes :

— 2 TET HB34d

— 2 HF5dx

— long fil de 40.m

— TONNA 10 m

— mats TONNA

Bofte de couplage : FC102
Phone patch : Vicking
Magnétophone : Nagra 4/2
Alimentation :

— B batterjes SHOCK de Autodistribution

JUIN 1983

— 3 groupes HONDA
— 1SRC 301 SORACOM

Sur le plan purement radioamateur,
j‘ai eu l'occasion de découvrir le fameux
petit transceiver de YAESU : le FT77.
Bien sur, il ne rassemble pas tous les
gadgets des FT ONE ou FT102, mais
attention, il vous surprendra.

Suite & différents problémes rencon-
trés durant l'expédition, voir récit dans
MEGAHERTZ, j‘ai utilisé ces transceivers
avec seulement 20 W HF de sortie ! Le
résultat est |3 : les reports des SWL ou des
stations contactées le confirment (plus de
850 QSO avec la France seulement).

Lors de ma préparation, Guy VEZARD
GES a beaucoup insisté pour que j'em-
mene ces transceivers, alors que je comp-
tais plus sur des FT ONE. Devant opérer
sur des bandes autres qu‘amateurs, autant
tout grouper.

Avec la persuasion gue l‘on lui connaft
et devant le mangque de FT ONE, je me
suis décidé.

Le FT77 a une ligne trés sobre et
compléte & la fois. Il couvre de 3,5 a
30 MHz, nouvelles bandes comprises.
L'affichage est clair et bien dimensionné.
100 W de sortie, 1 ampére en réception,
20 ampeéres maximum en émission, le



1. UGUEN - Minolta, Films Fuji.
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Le matériel encore emballé,

tout dans un boitier de 240 x 95 x
300 mm pour un poids de 6 kg. La ré-
ception est agréable malgré la faible
taille du haut-parleur. Je dois dire que
j'ai I'habitude d’écouter au casque, non
pas pour me protéger de certaines sta-
tions, mais pour un plus grand confort
d'écoute. J'ai beaucoup apprécié la
prise enregistrement sur la face avant,
ayant plusieurs mises en boite 3 faire.

Le panneau arriére posséde toutes
les sorties dont on peut aveir besoin,
surtout ceux qui utilisent des trans-
verters, convertisseurs, linéaires ou phone-
patch pour les Canadiens.

Une petite boite bien remplie. Seuls
regrets : le marqueur en option, le com-
mutateur ALC/REF & lintérieur de
I'appareil.

Nul doute que ce petit «engin» fera
des malheurs pour les amateurs de mobile,
maritime mobile ou tout simplement les
petits budgets.

A part tous les QSO réalisés en fixe,
j/ai QSO des stations JA étant sur la
banquise avec une antenne RSL YAESU
fixée sur [a caisse en aluminium qui
transportait le matériel, cela par — 35
degrés (voir photo).

Le FT ONE et les IC720 étaient
utilisés pour les communications pro.
Aucun probléme & signaler malgré les
1 800 km parcourus sur la banquise
et les nombreuses séances de «preé-
chauffagey avant la mise en route. Un
beau banc test pour les connecteurs
et autres soudures.

Une boite de couplage était associée
au FT ONE ou 3 I'IC720 pour les diffé-
rents accords dantenne. La non plus
aucun probléme. Je prévoyais une inter-
vention chirurgicale sur la self afin de
la faire résonner sur le 5 MHz, nul besoin.
Le long fil s'est accordé tout seul, le
commutateur sur la position 3,6 MHz,

Une boite d’accord trés intéressante,
ayant des ressources et qui apportera
bien des économies en coaxial lorsque
le commutateur d‘antennes a distance
sera disponible.

Les FL2100Z n"on pas trop souffert.
Merci pour eux ! Tranquillement posés
dans un coin, je n’ai pu les utiliser. Dés
la mise en route tout le systéme de sécu-
rité. de la base s’est affolé, le champ
était trop élevé pour le peu de protec-
tion des capteurs.

Quelgues essais m'ont permis de voir
que je pouvais compter sur eux. |l est
vrai que la température favorisait le re-
froidissement. J'eus de bonnes surprises
avec les antennes. Incontestablement
elles ont compensé le manque de puis-
sance d’émission. La beam utilisée était
une TET HB34d.

Afin de ne pas me faire surprendre
par — 35 ou — 40 degrés, j‘avais fait les
premiers essais dans mon jardin. Mon
YL voyait déja une nouvelle antenne
sur le pylone. Je la rassurais rapidement
en démontant avec de multiples pré-
cautions et de nombreux repéres cet
aérien prometteur. Lorsque je dis
«mon YL était rassurée», je n'en suis
pas sur. Pourquoi vouloir emmener un
tel jeu de construction. Elle ne compre-
nait pas mon acharnement qui tenait du
masochisme. Je sais qu'elle craignait
pour ma santé. Elle n’avait pas tort.

Photlos : M. UGUEN - Minolta, Films Fuji.
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Ne disons-nous pas souvent : «j'attends
les beaux jours pour monter mes aériensy ?
Cette antenne, je l’ai montée trois fois
et donc démontée autant par — 35 et
— 40 degrés avec «un petit vent frisquety.
Malheureusement, je n'avais gu'une verti-
cale pour comparer les signaux, mais il
serait intéressant de la comparer avec
une beam traditionnelle. |l me semble
que les éléments pilotés apportent un bon
bonus et que les 10 dB de gain sur le
14 MHz sont bien 13. Je n'ai malheureuse-
ment pas pu utiliser la beam 28 MHz de
TONNA. Aucune propagation sur le 10 m
durant mon séjour ! Malgré une écoute
assidue et des essais avec des stations
frangaises, aucun signal ne parvenait.
La construction est trés robuste et, nul
doute, elle est préte a supporter de
bonnes tempétes.

Quelques jours avant mon départ
j'avais rencontré Jean LOUATRON de
I"AUTODISTRIBUTION du Mans, Je
lui avais conté mes malheurs : je n‘avais
toujours pas de batteries pour l'expédi-
tion.

Aprés un travail trés efficace de sa
part, les batteries étaient la pour |'em-
barquement 3 Villacoublay. Des batteries
SHOCK, un nom prédestiné pour 1800 km
de banquise par des températures dé-
passant les — 45, voire — 75 degrés avec le
vent apparent.

Laslationde F6CIU.
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Javais pris quelques précautions, leur
départ se faisant dans une caisse en alumi-
nium doublée de mousse pour amortir et
isoler. Il n’y avait aucun risque de fuite,
les batteries sont sans entretien et l'acide
ne peut s’échapper qu'aprés une longue
station a l'envers.

L'ingénieur chargé de la production
avait quelques craintes avant le départ,
le test que je |ui proposais €tait trés dur
pour des batteries destinées 3 monsieur
tout le monde vivant trés rarement au-
dessous de. — 20 degrés. Malagré de nom-
breux renversements des traineaux, les
chocs et le froid, les batteries ont tenu le
coup en fournissant |I'énergie pour toute
|‘électronique. Ceci est tout a I'honneur
du fabricant car beaucoup avaient
aimablement refusé un tel test.

Ces batteries étaient chargées par des
groupes électrogénes trés compacts et
légers de chez HONDA FRANCE.

LA aussi, la préparation a beaucoup
comptée. |l nous fallait des possibilités
de charge qui démarre & la demande, sans
avoir & démonter la moitié du moteur.
Un parcours sans faute pour nos groupes
ED300 et ED500 HONDA. Démarrant
sans souffrir de la température, ils tour-
naient en silence, sans troubler le calme
de la banquise.

EXPEDITIONS

Quelque soit votre position en
Europe, il vous manque peut-
étre un carré locator, un départe-
ment pour tel ou tel dipléme.
Faites nous le savoir ! Indiquez
la fréquence concernée.

Par la suite nous organiserons
des expéditions.

En station fixe, le 12 V était fourni
par une alimentation SORACOM SRC
301. Une source sans histoire qui a débité
sans arrét durant toute |'expédition.
J'avais un kit de dépannage qui est resté
dans son sachet, Heureusement, car
¢'était le seul appareil qui n’avait pas de
double.

En conclusion, nous avons eu peut-
étre beaucoup de chance dans cette ope-
ration, mais la préparation reste la princi-
‘pale qualité de toute expédition. Il faut
absolument essayer tout le matériel avant
le départ en le poussant au maximum. Il
sera toujours plus facile de le remplacer
ou de le dépanner au calme du QRA. Une

darit 1'émission «Les Félésy en dfmgt‘—ﬁ

- Minolta, Films Fuji.

Photos : M. UG UEN

La Société SORACOM vient de
passer un accord avec HONDA
FRANCE. Nous avons désormais
un groupe électrogéne de dispo-
nible (2880) pour les expéditions.
Nous remercions. Mr. Christian
RENAUDEAU d’ARC (Darc Publi-
cité), Mr. DERUISBOURG (Honda
France) et Maurice UGUEN pour
leur aide.

fois parti il sera trop tard. De toute fagon,
ce séra toujours une perte de temps car
les incidents en expédition prennent tou-
‘jours beaucoup plus d’amplitude.

Je tiens a remercier particuliérement
pour leur aide Edith et Guy VEZARD
de GES, Jean LOUATRON de I'AUTO-
DISTRIBUTION Le Mans, Mr.
BRASSENS de STECO, J.P. LARRIEU
de FRANCE—INTER, Mr. ALLION de
HONDA FRANCE, Marc TONNA,
Florence MELLET et Sylvio FAUREZ de
‘la SORACOM. La réussite de |'opération
est dde a leur aide et leur confiance.

QUELQUES FREQUENCES

47715 aviation météo

4785  police montée

7780  police montée

5031  fréquence Inuit ou Esquimaude
5281,6 compagnie aérienne, fréquence

utilisée par Ambrogio FOGAR,
le marcheur solitaire vers le péle.

et beaucoup de trafic dans la bande des
5 MHz.

Radionavigation
Une fois la Transat en Double

terminée, nous reprendrons |‘aspect

technique de cette rubrigue ...
en attendant |‘expédition suivante !

ENEWN DISPONBLE®

en quadrichromie

la carte mondiale
radioamateur
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Aprés la grande féte de Lorient, les E,

navigateurs se retrouvent seuls face a | : B ) =3
Iimmensité de I'Océan. Une seule idée : ' ' =0
faire marcher le bateau au maximum !
Pour cela tout a été étudié longuement.
Dans les bureaux d’études on a souvent
fait appel a des ingénieurs d‘aéronautique.
Les matériaux pour la construction, mais
aussi les études de pénétration dans |air
étant trés proches aujour’hui de l%avia-
tion.

SR S e

= Le départ au large de Lorient,

Il en va de méme pour les systémes de
navigation ; les instruments du bord de-
viennent trés sophistiqués et plusieurs
bateaux sont dotés d'un ordinateur cal-
culant les meilleures options, indiguant
au barreur les moindres informations
pour optimiser la marche.

En course il faut étre également
capable d'anticiper. D‘ailleurs, le choix
de la route sera déterminant pour le
classement & |'arrivée.

Pour anticiper, & part les statistiques
contenues dans les PILOTS CHARTS,
un décodage trés précis de la météo
est indispensable. «Aller chercher Ile
venty, voild les mots qui trottent dans
la téte du skipper perché sur sa table
a carte. Pour cela beaucoup de bateaux
ont embarqué un récepteur facsimilé,
génie de la micro-électronique. Ces
appareils sont capables de débiter toutes
les informations transmises par diffé-
rentes stations météorologiques, ana-
lyses de surface, prévisions H + 24 +
48 + 72, et voire plus.

Ces cartes sont imprimées sur papier
aluminisé ou humide.

Le tour du coin navigation ne serait
pas complet si I'on ne s'arrétait pas sur
la radio, VHF hectométrique, décamé-
trique; chaque coureur est équipé pour
des liaisons avec la terre via St. Lys
Radio.

J'ai remarqué également que beaucoup
de navigateurs doublaient leur installation
d'un équipement radioamateur ; ceci
afin de ne rien négliger, la sécurité passe
avant tout. Les américains ont adopté
officieusement une fréquence de dé-
tresse qui est le 14,313 MHz, et de
nombreux sauvetages ont #&té réussis
grace A la wveille permanente des radio-
amateurs.

.
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Mike BIRCH, justement I'un des
favoris de cette course sur TRANSAT
TAG, un superbe catamaran de 15,24 m.
lci le confort est trés spartiate. Deux
minuscules cabines a [lintérieur des
flotteurs. Certain que |'on est pressé
d‘arriver sur untel engin !

L'électronique est réduite au strict
minimum : VHF, IC720 avec coupleur
et le tour est joué. D ailleurs, les batteries
ne supporteraient pas davantage.

Durant la Route du Rhum il n‘a
pratiguement jamais émis sauf lors de
son accident ol un radioamateur anglais
lui a donné quelques conseils pour se
soigner.

«Dans nos bateaux il faut savoir se
limitern. L'homme est modeste, il est
pourtant en passe de devenir champion

: d : ) du monde depuis |'abandon de Marc
— Le matériel du malheureux Elf-Aquitaine. PAJOT.

Photos : M. UGUEN. Minolta - Fuji

—

Le départ fut grandiose grace au
magnifigue plan d'eau de Lorient. La
ligne de départ située a la pointe du
TALUT ou |'Onde Maritime avait placé
5 radio-téléphones « NEPTUNE 55 pour
les liaisons avec le PC de la course et les
vedettes aux différentes bouées. Tous
les concurrents étaient informés sur le
canal 72, ce qui permettait également
aux accompagnateurs de suivre le dé-
roulement des opérations.

Une ombre au tableau des communi-
cations : il n'est pas prévu de canal ré-
servé sur St. Lys Radio. Les coureurs
devront attendre souvent de longs mo-
ments avant de pouvoir intervenir sur
St. Lys, le trafic du commerce bloguant
le réseau au risque de décourager les
concurrents et de faire perdre la vie de
— Mike BIRCH qul est radioamateur : « C'est loin I'Amérigue ... I» la course aux restés a terre.

Y LSS SIS ISP a1

r
5 succinct pour ce navigateu

— Un matériel plu

— Undes autocollants édité pour la course.
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ORGANIGRAMME EMETTEUR DE TELEVISION AMATEUR

u310

OSCILLATEUR
VCO 4385 MHz

2,19 MHz

DIVISEUR ECL
=200

589

438,5 MHz
BFR91 -96
. AMPLIFICATEUR -
o= 438,5 MHz Sortie 70 dB
Ode MHz
1000
Comparateur ~g +64 -
+16 = de phase E j
137 kHz 137 kHz |
8,770 MHz
4060
4060 4046

Fsortie =N x Fréquence





























































SCANNERS REGENCY
M100-M400

- montre et minuterie
- récepteur trés sensible -
- 12 V continu et 220 V afternatrf

A '- !"'".‘ / o o
REGENCY M 100 : version 10 canaux sans montre

importé et garanti par : =

H A M INTERNATIONAL FRANCE
B.P 113

F. 59810 LESQUIN - LILLE

HAM

INTERNATIONAL




